Moskevska 1464 vytah maly pravy

1. Historie 2012 - 2019

29.03.12 nejede Vyména RJ pohonu KD fa 7569 14727
12.09.12 REPASE spina¢ Fermator KD 4ks 3920

kladky KD horni 4ks, dolni 4ks 7120

kladky SD horni 4ks, dolni 4ks 4480

boéni kladka dvefi 12ks 11550
20.09.12 prevence  Vymeéna fidici jednotky KD, sefizeni fa0276 10070
21.12.12 vymeéna vileéného kabelu-VK plochy, VK datovy, zavés. Klin fa 7892 44 482
21.12.12 nejede - podjety v ONP kouzlo se nepovedlo
22.01.13 velky elaborat s p. Lhotskym (fa EL-VY),

vyménén cely stromecek element(i mezi RD a ONP
27.01.13 jemimost vymeéna kopirbloku, kontrola, sefizeni fa 2635 30000
13.01.14 prevence vyména kabelu pohonu KD 7975 660
12.08.16 nejede vymeéna fotolisty a fidici jednotky KD, zprovoznéni 2503 17510
09.08.18 vyména RD KD 5285 20471
15.08.18 vyména pohonu KD 5469 21479
08.03.19 vyména RD a pohonu KD, vytah uveden do provozu 7552 50695
08.03.19 opét nejede, stoji ve 16.p.
10.4.2019 vyména kladek KDaSDv 0a 1.p.

Vecer opét stoji mezi 12 a 13.p. Opét vypnut
29.4.2019 vyména kladek 5D ve13.p. Veéer opét stoji mezi 3-4.p. Opét provozovatelem
vypnut
Zaveér:

Praktickad nepouZitelnost vytahu v letech 2011-12 skonéila vyménou kopirblokd v lednu 2013.

Od r.2013 do poloviny r.2018 nebyly s vytahem Zadné dramatické potize.
PFesto byly soucasti, souvisejici s pohybem dvefi opakované ménény. Vym. RD a pohonu KD v roce 2018
spadé do obdobi rekonstrukce chodeb domu. Ta skonéila v Fijnu 2018

0d r.2012 dosud bylo vyménéno:

- Ridici deska pohonu KD : celkem 5x, naposledy 8.3.19

-  PohonKD: celkem 2x, naposledy 8.3.19

- Kladky KD : 2x 10.4.19
- Kladky SD {0, 1. Patro) 2x 10.4.19
- Vleény kabel 1x 21.12.12

Od ledna 2019 dosud je vytah opét prakticky nepouzitelny



2. Vr.2019

A7 do konce roku 2018 byla spolehlivost vytahu v normé. V domé probéhla od 30.4.2018 rkst. stén, stropd
a podlah obytnych pater, skonila v Fijnu 2018. Cistot& byla vénovana po zkudenostech z Uzbecké zvysena
pozornost, ale je pravda — v ¢ervenci aZ srpnu se v domé prasilo. V lednu aZ Cervenci byl ale vytah zcela
bezporuchovy. V srpnu pfisla série poruch. Vyménili jsme RD a pohon KD.

09.08.18 | Pohotovost dvefe Op stavba, rekonstrukce Prochazka 5271 1183

08.08.18 | Porucha fizeni kabinovych dvefi dito 5278 1014

09.08.18 | vyména RD KD dito 5285 20471

15.08.18 | vyména pohonu KD (mozna zhytecné) dito 5469 21479

24.08.18 | sefizeni celoplosné zavory dtto 5734 1691
Nejede. RJ nehlasi chybu. Cisténi, sefizeni,

30.11.18 | dvefe , kontakty. Pohotovost 7456 2 536

Dalsi série poruch nastala v lednu 2019 a trvé dosud:

25.01.19 | nejede - podjety 0 10 cm v 9.p., mlati dvefma

nejede - obnoveni a kontrola fce KD 8808 2156

15.02.19 | pohon dvefi?) Ménilo sejizZvr. 18! 3
08.03.19 | vyména RD a pohonu KD, vytah uveden do provozu 7552 50 695

08.03.19 | opét nejede, stoji ve 16.p.

stale se zastavuje - vliv privanu v domé? - pfitiskne SD v ONP, nemiiZou se
15.3.19 | zaviit? - zaslepit okna ve strojovné

stoji v ONP — uvazl llja-daniel Cobirka (foto) - asi to bude v elektronice - pfijede
15.03.19 | EL-VY

zprovoznén, ale za 15 minut opét stoji mezi 0-1p. Pak zase jezdi, v 19
17.3.2019 | hod stoji ve 13.p. - vypnut 1
27.3.2019 | Dodana kniha odbornych prohlidek 9446 541
vyména kiadek KD a SD v 0 a 1.p. Veger opét stoji mezi 12 a 13.p.
10.4.2019 | Opét vypnut

vyména kiadek SD v 13.p. Vecer opét stoji mezi 3-4.p. Opét vypnut.
129.4.2019 | Od 2.5 je vytah odstaven.

Zopakovali jsme vyménu RD a pohonu KD a déle pracujeme s hypotézou, Ze pohon kabinovych dvefi
nesmi byt zatéZovan ani moc, ani malo. Jinak RD KD vytvati poruchovy signal , zastavi se, dvefe se
nezaviou a vytah neodjede. Dvefe musi chodit v§echny stejné, tedy :

2.1.Vyménit kladky a prahy na vech SD.

To ale stoji 280 tisic K¢ a vysledek neni zarucen. Vyménime je tedy jen v 0. a 1. patfe, objedndame jesté 4
sady a budeme je ménit jenom v téch patrech, kde bude mit vytah problém. (Sejmuté elementy z 0,1 a
13.p byly pfedany SVJ)

Udélali jsme to je3té ve 13. patie (29.4.19) a veler (17.30) vytah opét stal, tentokrat ve 4. patfe. Stoji
pfesné ve stanici, dvefe pootevieny cca 10 cm od polohy otevieno, kabina sviti. Na voli¢i v kabiné sviti
3,2,9.

a) KD byly proti odporu pohonu zavieny ru¢né zevnitf (VZ).. V zaviené poloze drii uZ samy a vytah
sniZenou /dojizdéci rychlosti sjel do 3.p. Dvefe se oteviou a vzapéti samy zaviraji. Opét se ale zastavi
cca 10 cm od oteviené polohy. Opét jsou proti odporu pohonu ruéné zavieny a vytah stejnym
zpusobem sjede jeSté do 2.p. Postup s dvefmi se opakuje stejné. Vytah se rozjede vzhiru, hned ale
zastavuje a otevird dvere. Zastavil podjety cca 25 cm ve 3.P. Dél uZ nebyl pokousen a byl vypnut.

b) Nasledné 2.5. po zapnuti vytahu (TK, VZ) vytah, Fizen ze strojovny, jezdi. Ale po chvili zastavi. Na misté
shleddvame vyse popsanou podobu problému, ktera je dale oznadovana jako P (problém). Zatlacenim
dvefi zpét do polohy otevieno (odpor je minimaini) se funkce dvefi obnovi (zaviou se) a vytah odjede
do zvolené stanice. Kladky uZ nemé&nime a snaZime se nastavit pfedpéti pruZiny SD tak, aby dvefe



fungovaly — nezatéZovaly moc pohon a ptitom doviraly dvefe. Problém P se pak opakuje ve vice

stanicich, SD samotné ale nikde nevykazuji vyznamny odpor — chodi volné. Opakované sefizovani

pruzin 5D na vice patrech nepfinasi pokrok ve funkci vytahu. Je 10 hodin, kon&ime. Vice udélat nelze.
¢} VZ pak jesté do 12 hodin proved| s vytahem 11 kontrolnich jizd — vysledek je zaznamendn nize

v tabulce. Po ukonéeni je vytah opét vypnut, neni provozuschopny, stoji v 0. patfe. Zlistava odstaven.

jizda
patro 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
smérjizdy| nahoru| dolu |nahoru| dolu |[nahoru| dolu |nahoru| dolu |nahoru| dolu |nahoru
0 ok ok ok ok ok ok ok ok ok
1 ok ok ok ok | P | P ok P P
2 ok ok ok ok ok ok
3 | _ ok ok ok | P ok
4 ok P | ok ok ok ok
5 ok ok ok ok ok ok
6 ok ok P | ok ok ok
7 ok | PS ok ok ok ok ok
8 ok ok ok ok ok ok
9 ok ok ok | P ok ok
10 ok ok ok ok ok ok ok
11 ok | f? | ok ok P ok ok
12 ok ok ok ok ok ok ok
13 ok ok ok ok ok ok ok
14 ok ok |&.B " ok | 2krdt | ok ok
15 ok ok ok ok ok ok ok
16 ok ok ok ok ok ok ok
17 ok ok ok ok ok ok | 2krat

Legenda k tabulce:

P1 - je vySe popsany projev problému — pfi pokusu vytahu o zavieni pohon dvefe zastavi cca 10 ¢cm od
polohy otevieno. Pokud je rukou zatla¢ime lehce zpét do polohy otevieno, vytah pokus opakuje a
tentokrat jiz dvefe zavre a vytah odjede.

2 krat znamena, Ze dvefte bylo nutno zatlacit do polohy otevieno 2x, aby vytah dvefe zavrel a odjel.

PS — pfi zatlaCeni dvefi do polohy otevieno se rozsvitila prava polovina tlacitek na volici stanic v kabiné,
vytah zavfel dvefe a odjel do 9.patra a déle pokracoval po jednom patie aZ do 17.p.

Poznamka : Do stanic vytah dojizdi pfesné, nepodjizdi, ani nenadjizdi

2.2. Rozbor vysledk( a z nich plynouci otazky

a) Je problém P1 v tom, Ze 3D ve vSech patrech nechodi stejné?
To se nezdd. Dvefe sice nechodi Gplné stejné (to ani nemohou, protoZe ani nové se nechovaji naprosto
stejné), ale chodi volné. Viechny. Pfitom problém P se opakuje ndhodné v rliznych patrech, ale
projevuje se vidy UpIné stejné. Pfi 7 a 8. Jizdé se projevil iv prvnim patfe, kde kladky SD i KD jsou
vymeénény za nové.
Co znamen3, Ze dvefe ,chodi stejné“? Nic neni prfedepsano, Zadné hodnoty, Zadné tolerance, posuzuje
se citem, zkusmo. Jestlize neni nic pfedepsdno a nic se objektivné neméfi, nemohou chodit stejné ani
SD na novém vytahu.
Problém P1 se navic vyskytuje i v 1. patfe, kde jsou uZ viechny kladky nové.



b)

d)

f)

g)

Pro¢ se probiém P1 vyskytuje i v 1,patie?

Kladky jsou zde nové a tedy KD i SD by zde mély chodit standarbné, tedy, stejné“- resp. natolik stejng,
jak je déno ,stejnym*“(standardnim) odporem jejich novych vod%’cich kladek. Pokud by si RD
»pamatovala” problém P1 z jinych pater, v nultém a v prvnim p#t?e by se méla pamét ,srovnat”. Pro¢
se tedy probilém P1 vyskytuje i v 1. patie?

Proc maly levy ani nakladni vytah problém P1 nema;ji?

Na malém levém vytahu také nechodi véechny dvefe ,stejné” a pfesto funguje. Levy maly vytah prosel
stejnou prasnou zatéZi, jako ten pravy. Pfesto levy maly a ndkladni vytah chodi stale v podstaté bez
zévad. Na malém levém jsou také vyménény vodici kladky KD a SD v 0 a 1. patfe.

Neni problém v zikladnim sefizeni RD nebo pohonu KD?
Do toho nemiZzeme zasahovat. Nejde to viibec, nebo na to nejsme zafizeni?

Je nastaveni meznich hodnot proudu stejné v novych agregatech (RD, pohon dvefi) stejné jako

v plivodnich?

Do jaké miry jsou nové pohony (véetné RD) slucitelné se stavajicim provedenim vytahd (zavirani SD
pruzinou?...). Nevede omezena slucitelnost k zéstupnému poZadavku, Ze dvefe musi chodit ,stejné“?
A co pruZiny? Také musi ,chodit stejné“? Také se maji vyménit?

Kdo vyrabi a kdo dodava RD a pohony KD?

Jaka je moZnost komunikace s jejich vyrobcem? Existuje néco jako privodni dokumentace (atestéty)
téchto agregati s vyznacenim pouZitelnosti, resp. omezeni pouZitelnosti, resp. kompatibility téchto
dnes vyrdbénych agregatl (vyssich sérii) s plvodnimi agregéty, ustavenymi na nase vytahy?

Neni tu jen problém P1.

Jsou tady je3té daldi problémy, resp. projevy vad (P2, P3). Dosud jsme jim nevénovali mnoho
pozornosti. Tvafime se, ne v3ak s Gpinou jistotou, Ze prasnost pfi rekonstrukci domu muZe za viechno.
Nase vytahy jsou také staré a opotiebené. Krom odkazu na zapra$eni loZisek ve vodicich kladkach ale
nemame Zadné vysvétleni, proc€ vytah, do konce r.2018 normalné funguijici, najednou totilné
zkolaboval.

2.3. Problém P2 - blabol na ukazateli stanic (aktudlni pozice kabiny) v kabing,

Projevuje se od prosince min roku na kabinovém ukazateli stanic v malém levém vytahu na Uzbecké
(zde od konce minulého roku, kdy v kabiné uvazl ve 4 hodiny rano ¢lovék a nechal se vyprostit hasici.
Tato symbidza je moZna jen ndhodnd. Od bi'ezna 2019 pozorujeme tento jev i na malém pravém na
Moskevské.

Za pohybu kabiny se v ni na digitalnim ukazateli pozice kabiny (¢isla stanice) se rozsvécuji v kabing
jen nedpiné Eislice. Ve vychozi a v koneéné stanici pohybu se ale vidy rozsviti plna Cislice,
odpovidajici skute¢né pozici vytahu (adaj na ukazateli se ,srovna“).

Na vnéjSim ukazateli polohy kabiny se tato zdvada neprojevuje — priibézné nabihaji aplna a
spravna isla. (ukazatel je na vnéjsi sténé vytahové Sachty v 1.patfe)

Stejna zdvada se objevila pozdéji i na malém pravém na Moskevské

PfiCina objasn&na neni — poSkozeny vleény kabel?

Je zde i nazor, Ze za pohybu se do VK indukuje néjaky cizi signél. Po té, co se stejnd zdvada projevila
na druhém vytahu v druhém domé tento nazor asi ztrici na opodstatnéni



2.3. Poblém P3 — samovolné pferuseni jizdy

Dochézi k nému méné Casto, nicméné opakované, na viech malych étyfech malych vytazich na
Uzbecké i Moskevské, zpravidla po odjezdu vytahu z 0.patra do zvolené stanice. Kratce poté, co se da
vytah do pohybu, se kabina trhnutim zastavi, trhnutim se oteviou KD, zkoprnély pasazér nékolik vtefin
zird na sténu vytahové 3achty, pak se KD trhnutim zaviou, vytah se trhnutim opét rozjede a
konsternovaného pasaZéra doveze nékdy do zvolené stanice — nékdy ale také nékam jinam, napf. do
nékteré pfisti stanice, pfipadné aZ do 17. patra. Tam pak, nékdy i podjety, otevFe dvefe a vydéseny
pasaZér, ktery nevi co se s nim déje, vyskoéi a utece.

3. Vyména, resp. zasadni modernizace vytaha

ProtoZe nase vytahy jiz opravdu maji néco za sebou, v r. 2022 - 23, po dokonéeni rekonstrukce chodeb
v obytnych patrech domd, je planujeme vyménit, resp. modernizovat, ale:

a) Pokud budeme do opravy malého levého (nebo viech 4 osobnich v ép. 1463, 64) nyni investovat
vyznamné prostFedky (v Fadu statisich nebo snad miliont K&?), nemély by byt v r. 2022-3 ztraceny. Ma
v takovém pfipadé smysl tyto vytahy ménit/modernizovat uZ v r. 2022-23, nebo to odlozit (o daldich 5 -
10 let)? Za kaZdych vloZenych 100 tis. K& bychom méli ziskat rok daliho provozu vytahu.

b) Nebo miZeme mit za to, Ze oprava vytahu v r. 2019 mdZe byt sou¢dsti budouci modernizace/vymény
vytahu?

c) Bude pfisludna nabidka celkové modernizace vypracovana OTIS uZ nyni v souvislosti s nyn&jgim stavem
vytahd, pfip. i odbornou/inspekéni prohlidkou? Maly pravy na Moskevské by mohl byt pilotnim
projektem. Da nam OTIS takovou nabidku? (krize vytah( trvd uz dlouho a zatim mame jen nabidku na
vyménu vytahl na Uzbecké a Moskevské. Tfi jiz nyni odstavené vytahy ale nemohou &ekat a na
vyménu — musi byt opraveny).

d) Nebo mame feseni hledat jinde?

4. Jesté jeden pohled zpatky.

I' kdyZ na kazdém z véZovych domi zkolaboval, resp. byl odstaven jeden maly vytah, ten druhy ze dvou
funguje docela normélné. Zkusime-li ale zapnout i ten odstaveny, s velkou pravdépodobnosti se zastavi
oba.

Do konce roku 2018 fungovaly vSechny normalné vytahy.

Vedeme si od roku 2012 podrobnou statistiku vad nasich vytahd. Vime, Ze n&kolikrat (tzn. relativné ¢asto)
se v letech 2012-18 sahlo i k vymé&né& RD a pohonu KD. ProtoZe to ale nebylo ¢astéji nez jednou roéné a
naklady nevyboZovaly ze stéle se lepsici tendence, bez problémi jsme to pfijali. Nicméné svédéi to o tom,
Ze podobné jako v r.2012 se zdvadovost nasich vytahi todi stéle okolo stejnych agregatd a je tfeba hledat
souvislosti nejen v jejich mechanickém stavu, ale i ve stavu elektrickych a elektronickych systémd jejich
fizeni

5. Shrnuti —zavér

vrwve

a) Nefungujici vytahy je tfeba neprodlené opravit. K tomu je nutno stanovit pficinu jejich probléma.
Bude-li zjisténa, je moZno vytahy opravit. Nebude-li objektivné zjiténa, pak pracujeme stylem pokus -



b)

d)

omyl, nebo také miZeme nefungujici vytahy odstavit. To je to, co ted délame, ale to neni fedeni
problému

Odstaveny jsou :

Moskevska — maly pravy od 2.5. dosud — nabidka na opravu neni. Je pouze nabidka na vyménu
veskerych vodicich kladek ve viech patrech vytahu za 280 tis.K& na jeden vytah s tim, Ze vysledek neni
zaru€en. Nepfijatelné.

Uzbecka - maly levy vytah od 27.5 dosud —#adnou zprévu, ani nabidku dosud nemdme

VrSovickd 1461 — maly pravy od 5.6. (do 28.6?) —24dnou zpravu, ani nabidku dosud nemame

Mozina, Ze vytahy maji vice latentnich, na sobé& nezdvislych problém (viz P1, P2. P3), které se samy o
sobé do zacétku roku 2019 nijak vyznamné neprojevily, ale zatizeni prachem v r.2018 na né zapGsobilo
jako spoustéc. Jejich soucasna aktivizace pak zplsobi kolaps vytahu.

Pak oprava mizZe pferlstat do rozméru ¢aste¢né modernizace, kterd je spole¢né eliminuje. Bude to asi
rozsahld a nakladnd oprava, ale i do takové mizZeme jit v rdmci platné servisni smlouvy , dostaneme-li
dostate¢né zdvodnénou nabidku. Musime ji ale dostat co nejdfive.

Takové nabidky olekavame od stdvajiciho smiuvniho partnera — tady od OTIS. Nedostaneme-li je,
musime je zajistit jinde.



